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Iconografia naval a ’església
de Sant Miquel de Montblane

(Conca de Barbera)

En el segiient article s’analitza un motiu heraldic amb la figura d’un vaixell aparegut al teginat medieval de Uesglésia de Sant Miquel
de Montblanc. La descripcié dels diferents elements de 'embarcacié i Uestudi dels detalls i del seu conjunt ens permet aconseguir
lobjectiu d’'emmarcar-lo dins un context cronologic, geografic i tipologic.
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Lesglésia de Sant Miquel de Montblanc conserva un dels
exemples de teginat medieval més notables de Catalunya, gracies
a la preséncia d’un sostre embellit interiorment amb elements
policromats, motiu pel qual se’l considera una pega tnica del
patrimoni catala. Des de I'any 2001 s’estan duent a terme
campanyes d’estiu de conservaci6 i restauracié —a causa de
I'estat de deteriorament en queé es trobava el teginal—, per part
d’un equip d’alumnes de 'ESCRBCC i sota la direccié del
professor Gener Alcéntara.

En la darrera campanya realitzada durant el mes de juliol del
2004 es va netejar i restaurar la vessant dreta del tram D, on a

la mensula 7 de la biga 4 va aparéixer un motiu heraldic amb
la figura d’una embarcacié (Fotografia 1).

El vaixell se’ns presenta navegant en un mar pintat amb lfnies
paral-leles i sinuoses, de color blau i blanc, mentre el fons del
cel és monocrom i pintat de color vermell. A continuaci6 farem
la seva descripei6 i intentarem definir la seva tipologia naval i
contextualitzar-lo historicament.

El bue

Un vaixell és un medi de transport maritim o fluvial en que el
seu buc (Fotografia 2) disposa d’una serie de propietats: estan-
quitat, estabilitat i hidrodinamia. Ha de ser impermeable per
tal que no es filtri aigua a I'interior que pugi fer malbé la carre-
ga i provocar 'enfonsament de I'embarcacié, prou estable de tal
manera que balli el minim quan rep el cop de les onades o del
vent, i hidrodinamic per tal que avanci quan és propulsat,
tallant les onades amb la proa, per aquest motiu presenta for-
mes corbades que en planta s’assemblen a la d'un fus.

A primer cop d’ull, el buc —de color marré— ressalta per la seva
simetria i pel seu puntal. Es tracta d'un buc simétric perque té
la roda de proa i la de popa corbades. Com que les dues rodes
no es poden diferenciar, és dificil identificar quina és la de proa
i quina és la de popa. Aquestes parts del vaixell, perd, ens vénen
indicades per la posicié i inclinacié dels arbres —cap a proa— i
la situacié dels timons —sempre a popa—. El puntal és forga alt
per la quantitat d’obra morta que ens presenta —I’obra viva
correspon a la part del buc per sota de la linia de flotacié, la
que queda sota I'aigua— i podem afegir que la relacié que hi ha
entre la llargada de roda a roda i el puntal és practicament del
doble, caracterfstica tipica de les grans embarcacions mercants
propulsades tnicament a vela.

Al buc hi ha certs detalls interessants, com les diferents andanes
de taules del folre que van de proa a popa. Hi veiem fins a cinc
andanes diferents, almenys a proa. Ates que no totes les veiem
arribar a popa, la inferior es queda sota l'aigua i la superior
arriba fins al castell de popa.’

1. El vaixell de U'església de Sant Miquel de Montblanc
(Fotografia: Gener Alcdntara).
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El castell de popa tindria la funcié d’acollir el patré i els mer-
caders que viatgessin a la nau i guardar aquells objectes més
preuats del vaixell, com els instruments de navegaci6: mentre
que la carrega, la marineria i els passatgers o peregrins anirien
sota coberta. El castell sembla tractar-se d’'una estructura mun-
tada sobre el buc, com encastada, tot i que per popa segueix la
Iinia corbada de la roda de popa; el castell es divideix en qua-
tre andanes, les quals deixen entreveure les diferents taules
que les composen.

Un altre element, en aquest cas una mica estrany, és la linia
que va de proa a popa. Comencant a mitja algada de la roda de
proa, talla les diferents andanes de taules del folre fins a arri-
bar a la part inferior del castell de popa. En un vaixell sol apa-
réixer una lfnia de proa a popa més marcada que la resta —la
cinta—, andana de taula del folre més gruixuda i que es troba
per sobre de la linia de flotaci6. Per norma es troba unida a un
altre element paral-lel a ella perd per I'interior —el contubal—,
on seuen les testes de les llates que aguanten la coberta. En
aquesta imatge, la linia no pot correspondre a la cinta, a més la
peca corbada en forma de banya que hi ha cap al costat de popa,
és a dir la timonera, sempre s’ha de situar per sobre de la lfnia de
flotaci6, mai per sota ni al mateix nivell. La linia marcada, per
tant, no té cap sentit.

L’aparell: arbres, velam, eixarcia, tallam i timons

Un vaixell transporta persones i mercaderies entre dos ports, el
d'origen i el de destinaci6, per aquest motiu necessita ésser
propulsat —a rem i/o a vela— i dirigit —pel timé6 o pels timons—.

En la propulsié a vela es necessiten elements de fusta com Iar-
bre i I'antena, en queé el primer és col-loca vertical i aguanta a
I'antena, peca perpendicular que alhora aguanta a la vela;
també es necessiten elements textils (de lli, cot6, espart,
canem) com la vela i els diferents caps de fixaci6 i maniobra; i
finalment elements de fusta i metall com les politges, que s6n
conegudes com a talles, i que tenen com a funcié facilitar la
maniobra perqué alleugereixen esforcos.

El vaixell disposa de dos arbres, arborant una vela llatina
cadascun. Essent els arbres, les gates i les antenes pintades de
color rosa, les veles de color blanc, i I'eixircia i els timons de
color negre.

La iconografia sempre mostra arbres d’'un diametre forga gran,
perd un diametre que a la part baixa del pal es va aprimant a
mida que guanya algada (Fotografia 3). En aquest cas, tots dos
arbres tenen una gata, mena de cistell de fusta on hi pujava el
vigia i que a les embarcacions a veles llatines sempre es troba
pel costat de popa dels arbres. D’aquesta manera, quan es vol
canviar 'antena de costat, es pot fer passar pel davant de Iar-
bre, posant-lo dret i sense trobar cap destorb.? Les gates a tots
dos arbres es troben sempre presents a les grans naus mercants
mediterranies dels segles XiIl i primera meitat del x1v. Per sobre
de la gata es pot veure una pega de fusta que segueix la linia
donada per I'arbre, perd d'un didmetre menor, que es corba
ap a popa i queda rematada per un pom. Equivaldria al que
s'anomena I’espigo.

2. Terminologia nautica:

1. Buc. 2. Roda de proa. 3. Roda de popa. 4. Castell de popa. 5. Timé. 6. Timonera.
7. Arbre de trinquet. 8 Arbre mestre. 9. Gata. 10. Espigé. 11. Antena. 12. Vela.
13. Escala. 14. Trossa. 15. Badafions. 16. Orcadavant. 17. Osta. 18. Talla
(Autor: Marcel Pujol).

Lantena és la pe¢a que creua perpendicularment a I'arbre, lleu-
gerament inclinada, amb el punt més baix cap a popa i el més
alt pel costat de popa —sempre aixf a la vela llatina—, element
que aguanta la vela i que, quan el vaixell navega, queda fixat a
I'arbre per sota de la gata.

A la imatge veiem com es disposa de veles com a tinic mitja de
propulsié, com és habitual als vaixells mercants. Tots dos arbres
disposen de veles llatines, el tipus de vela triangular i longitu-
dinal tipicament mediterrani, emprat en exclusiva des del segle
viil fins a la primera meitat del segle X1v. perfode en que s’in-
trodueixen a la Mediterrania les coques atlantiques arborant
vela quadra. En el vaixell, I'arbre de proa es troba forca més
inclinat que el de popa, com és habitual a les embarcacions que
disposen de dos arbres a vela llatina, potser el que no és tan nor-
mal és la posicié dels peus del arbres en qué, per norma, 'arbre
de trinquet —el de proa— hauria de seure aproximadament al peu
de la roda de proa, i no al centre del vaixell com tenim a la imat-
ge. mentre que la posicié de I'arbre mestre —el de popa— sempre
es sol trobar una mica cap a popa respecte al centre del vaixell,
tal com es mostra a la imatge. Sorpren la diferéncia de dimen-
sions entre I'arbre (i la vela) de trinquet i el mestre, ja que és
for¢a més gran I'arbre i la vela de trinquet.

La vela de forma triangular es veu clarament dividida per una
serie de faixes gairebé verticals, corresponent a les diferents
peces de tela, anomenades vessos, que formaven la vela —la qual
mai es feia d'una sola peca de tela—. En una embarcacié d’aques-
ta mida. els vessos de les veles haurien de ser molts més dels vuit
que té cada vela, ja que el vers solia tenir una amplada d’entre 45
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i 50 em. Lartista va fer com amb el folre del bue, la vela havia de
fer I'efecte, perd no va pintar la quantitat real de vessos.

Leixarcia o conjunt de caps que es fan servir en un vaixell, es
divideixen en eixarcia ferma (o d’arborar) i eixarcia de treball.
La ferma és la que serveix per fixar I'arbre o altres elements,
mentre que la de treball s'utilitza quan es navega, donant més
o menys vela, maniobrant I'antena, etc. A la imatge no es pre-
senta tota |'eixdrcia que existiria realment, tan sols podem
veure una escala de corda que puja des de la coberta fins a la
gala, en cada arbre i sempre pel costat de popa —per tal de no
destorbar durant la maniobra de canviar de costat I'antena—; la
trossa és el cap que subjecta I'antena a 'arbre i es pot veure
clarament en cada arbre, just a sola de les gates i seguint la
direcci6 de 'antena en el punt en qué creua a I'arbre; i final-
ment els batafions que lliguen la vela a I'antena. Pel que fa a
I'eixareia de treball, només hi ha 'orcadavant i 'osta en cada
vela. Dorgadavant és un cap que va des de la punta de proa de
I’antena fins a coberta, mentre que 'osta serveix per maniobrar
I'antena pel seu extrem de popa, anant també fins a la coberta.
Tots quatre caps disposen d’una talla cadascuna.

La governabilitat del vaixell s’aconsegueix amb el timé
(Fotografia 4) que, en aquest cas, és doble. Disposa de dos
timons laterals d’espadella (aleshores coneguts com a ‘timons
llatins’), un a cada costat de popa, amb una inclinacié que fa
que la part inferior sobresurti per popa, per tal de fer efectiva
la seva funcié. El timé s’aguanta al buc mitjangant la timonera,
a on aniria lligada de tal manera que no pogués caure a I'aigua
i el timoner la pogués moure —amb una certa rotacié—, passa per
dins de l'estructura del castell fins a coberta, on una pega de

3. Detall de Uarboradura, velam
i eixarcia de l'arbre mestre
(Fotografia: Gener Alcdntara).

fusta més petita i perpendicular —I'arjau— serviria al timoner
per moure el timé i dirigir 'embarcacié. El timoner solia aguan-
tar I'arjau dels dos timons, un amb cada ma.

Amb T'arribada de les coques atlantiques a principis del segle
xX1v s’introduf lentament I'iis del timé de roda entre les embar-
cacions mediterranies, en alguns casos es poden trobar fins i tot
vaixells que disposen dels dos tipus. El perfode de transicié
que comporta la desaparicié dels timons llatins dura fins a la
segona meitat del segle xv.

La seva tipologia i cronologia

Ens trobem davant d’'un gran vaixell mercant, amb dos arbres a
vela llatina, un bue for¢a rodé6 i simetric perquée disposa d'una
roda de popa corbada, i timons laterals d’espadella.

Entre les dues grans families de vaixells de I'edat mitjana —vai-
xells llargs i vaixells rodons—, en el primer grup hi trobarfem
tota la familia de les galeres, propulsades a vela i rem i amb una
proporcié d’amplada i llargada d'1:6 a 1:8; mentre que al segon
hi localitzem a la famflia de la nau i vaixells similars, propul-
sats a vela 1 d’una proporci6 entre amplada i llargada d'1:3 a
1:5. La imatge de Montblanc correspondria a un vaixell rodo
tipus nau.

Estudiant la iconografia naval trobem vaixells que reuneixen
les mateixes caracterfistiques que el de Sant Miquel de
Montblanc en el repertori iconografic catala i italia pertanyent
als segles X111 i primera meitat del X1v. Entre tot aquest conjunt,
els que guarden més similituds amb la imatge estudiada sén els
segiients:
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- Estol format per naus i barques, escena pintada pel "Mestre de
la Conquesta de Mallorca" al retaule de Santa Ursula, església
de Sant Francesc de Palma de Mallorca, datat entre 1280 i
1300 (Fotografia 5).*

- Escut heraldic —de familia desconeguda— amb nau. Es troba
present a diverses sepultures del claustre de la Seu Vella de
Lleida, datat entre 1278 1 1330.*

. Nau atacada per dues galeres, escena pintada en una biga
procedent de la provincia de Terol i datada entre els anys
1300 i 1325 (MNAC, niim. inv. 15.839).°

- Sant Pere martir salva a uns mariners, escena pintada a I'església
del convent de Sant Doménec de Puigcerda, datada entre
1325 i 1350.

- Nau al mosaic de la capella de Sant Isidor, basilica de Sant Marc
(Venecia), datat entre el 1300 i el 1350.7

. Manual de mercaderia andnim venecia, al Bernecke Rare Book
and Manuseript Library, Universitat de Yale, datat entre 1300
i 1350.°

Per tant, podem concloure que es tracta d'un gran vaixell mercant
datat entre els anys 1280 i 1350.

Tenim la sort de coneixer dos jaciment arqueoldgics de vai-
xells enfonsats que pertanyen a aquest perfode, el Culip VI
(Cadaqués, Alt Emporda)’ de finals del segle xi, i el
Contarina 1 (Rovigo, Venet)' de principis del segle X1v. Tots
dos vaixells conserven una forma del buc molt semblant al de
la imatge de Montblanc, un buc simétric amb les dues rodes
arrodonides, i tenen dos arbres a vela llatina, tot i que en el
cas del Culip vI era una embarcacié mercant de port mitja
(16,35 m de roda a roda, 4,11 m d’oberta i 2,06 m de puntal)
i el de Contarina 1 un vaixell mercant una mica més gran (21

4. Detall del timé
(Fotografia: Gener Alcdntara).

m de roda a roda. 5,20 m d’oberta i 2.46 m de puntal). El vai-
xell de Montblanc tindria el mateix aspecte, perd es tractaria
d’un gran vaixell mercant que duplicaria la llargada dels dos
derelictes esmentats.

El nom que rebien els grans vaixells mercants a Catalunya era
el de ‘nau’, almenys fins el 1310. A partir d’aquesta data es
comenca a posar de moda el de ‘coca’ fins el 1430, quan a la
documentaci6 catalana desapareix el terme ‘coca’ i torna a apa-
réixer el de ‘nau’. Durant el llarg periode que va del 1310 al
1430, sovint els grans vaixells mercants ens apareixen com a
‘navis sive coca’ o ‘coca sive navis’ (nau o coca, i a 'inrevés), o
simplement com a ‘coca’.! El terme nau és mediterrani, emprat
durant tota I'alta edat mitjana per catalans, llenguadocians—pro-
vengals, genovesos i venecians, mentre que el de coca és atlan-
tic, utilitzat per castellans, bascos. francesos. bretons, anglesos,
neerlandesos, etc. i s'introdueix a la Mediterrania a partir del
moment en qué el regne de Castella prendra el control de I'es-
tret de Gibraltar durant la segona meitat del segle X111, quan els
comerciants mediterranis utilitzaren la ruta marftima atlantica
cap a Flandes en detriment de la via terrestre. Naus i galeres
mercants catalanes, genoveses i venecianes feren ruta cap a
Bruges, mentre coques del Cantabric feren ruta cap a la
Mediterrania; aquestes introduiren el terme ‘coca’ al nostre mar,
junt a d’altres innovacions técniques com el timé de roda i la
vela quadra.

Recordem el que esmenta Giovanni Villani (Cronica, llibre vii1,
capftol 77) fent referéncia a 'any 1304:

"In questo medesimo tempo certi di Baiona in Guascogna con
loro nawi, le quali si chiamavano cocche Baonesi, passaro per lo
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stretto di Sibilia, et vennero in quest nosiro mare corsegiando, et
fecero danno assai, et dall’hora inanzi i Geovesi e Vinitiani e
Catalani, usarano di navicare con le coche, e perché sono di

meno spresa; e questo fu inqueste nostre marine grande mutatio-
ne di navilio"."

Durant el segle X1V s'utilitza més el terme ‘coca’ en comptes de
‘nau’, perd distingint el vaixell a dos arbres a vela llatina i
timons laterals d’espadella, del vaixell a un arbre a vela quadra
i timé de roda. El primer se 'anomena ‘coca’ o ‘nau’ i el segon
‘coca baionesa’ o ‘nau baionesa’ (de Baiona, al Pafs Basc).

En conclusi6, ens trobem davant la imatge d’'un gran vaixell
mercant pintat entre els anys 1280 i 1350," del tipus conegut
com a ‘nau’, i a partir del 1310 també com a ‘coca’ —perd en la
seva variant mediterrinia—. Ambdés vaixells van ser utilitzats
durant els segles X111 i XIV en el comerg a llarga distancia, en la
ruta de Llevant cap a Alexandria i Beirut, i en la ruta de
Flandes cap a Bruges, aixi com de transport de tropes, cavalls,
queviures i armament en I'expansi6 de la confederacié catala-
noaragonesa per la Mediterrania. El vaixell representat a I'es-
glésia de Sant Miquel de Montblanc es tracta d’una de les qlti-
mes imatges conegudes de nau a vela llatina i timons laterals
d’espadella que navegaren pel nostre mar durant tota I'alta edat
mitjana i que desaparegueren durant la revolucié nautica del
segle X1V, quan es produf un intercanvi i simbiosi de tecniques
navals entre I’Atlantic i la Mediterrania.

NOTES

! En una embarcaci6é d’aquestes dimensions realment s’hauria de disposar de
moltes més andanes. Els mestres d’aixa no en feien de tan amples, de manera
que el pintor s’hauria pres una llicéncia fent-ne menys del compte, perd donant
I'efecte que fan les andanes de taules del folre que van de proa a popa.

5. Estol de naus i barques

del retaule de Santa Ursula,
obra del "Mestre de la
Conquesta de Mallorca", datat
entre els anys 1280 i 1300, que
es conserva a l'església de Sant
Francese de Palma de Mallorca
(Fotografia: Joan Fuguet).

* Als vaixells a vela quadra, la cistella de vigilancia rep el nom de gabia i sol
envoltar totalment I'arbre, atés que no destorba en la maniobra d’aquest tipus
de vela.
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