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La museitzacié dels derelictes Les Sorres X i Barceloneta |
es tracta d’un cas Unic en tota la Mediterrania, un fet
excepcional a causa de la manca de vaixells medievals
excavats. Tot i coincidir dos museus en la quiestié d’exposar
unes embarcacions medievals, la seva museitzacio i el
discurs historic es complementen perfectament, sén la
mostra fisica i tangible de l'activitat comercial i portuaria
de la ciutat de Barcelona als segles XIV i XV.

El discurs mostra com el comer¢ maritim va ser el principal
motor de desenvolupament de la ciutat a partir de la segona
meitat del segle XII, ampliant les xarxes comercials cada cop
més lluny, fins a Alexandria i Constantinoble per l'est i, a
partir de finals del segle XllI, cap a Flandes i Anglaterra, les
grans rutes utilitzades per vaixells mercants de gran port
com el Barceloneta |. Mentre Les Sorres X representa la munio
de barques i llaguts que, durant tota la Baixa Edat Mitjana,
formaren una espessa xarxa de cabotatge, destinada a
assegurar la redistribucio de mercaderies entre Catalunya,
Valencia i Mallorca.
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The museumisation of the Les Sorres X and Barceloneta |
shipwrecks is a unique case across the Mediterranean, an
exceptional event due to the lack of excavated medieval ships.
Even though the two museums agree on the issue of exhibiting
medieval vessels, their museumisation and historical discourse
complement each other perfectly; they are the physical and
tangible evidence of commercial and port activity in the city
of Barcelona in the XIV and XV centuries.

The discourse shows how maritime trade was the main
motor of the city’s development from the second half of the
Xl century, with the trade networks expanding ever further,
to Alexandria and Constantinople in the east, and from the
end of the Xlll century, towards Flanders and England, which
were the major routes used by large port merchant ships such
as the Barceloneta I. Meanwhile, the Les Sorres X represents
the large number of boats and feluccas that, during the Late
Middle Ages, formed a dense coastal trade network designed
to ensure the redistribution of goods between Catalonia,
Valencia and Mallorca.
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La historia maritima, en el nostre cas per a l'epoca
medieval, pot utilitzar tres fonts d’informacié: la
documentaci¢ escrita, la iconografica i 'arqueologica. En
el cas de Catalunya i, per a 'Edat Mitjana, disposem d’una
abundant documentacié d’arxiu i literaria relacionada
amb el mar, a banda de la iconografia naval present en
diferents museus i col-leccions, sobretot per a la Baixa
Edat Mitjana; en canvi, 'arqueologia naval medieval ha
estat la gran desconeguda de les tres fonts, per manca
de derelictes (vaixells enfonsats) d’época medieval. En
conseqliencia, larqueologia naval medieval ha estat
absent en els museus: per la manca de derelictes excavats
i a causa de la complexitat que comporta la conservacié i
la museitzacio6 de les seves restes.

Per primera vegada dos museus catalans, el Museu Maritim
de Barcelona (MMB) i el Museu d’Historia de Barcelona
(MUHBA), han fet possible la creacié d’uns espais
expositius dedicats a dos derelictes medievals: Les Sorres X
i el Barceloneta I, datats respectivament dels segles XIV i XV.
Aquest fet ha estat possible gracies a l'interés i implicacié
de les dues institucions, a més del Centre d’Arqueologia
Subaquatica de Catalunya (CASC), en els laboratoris del
qual va ser possible dur a terme el procés de conservacio
de les restes. La seva museitzacio és un fet excepcional, a
causa de l'absencia general de vaixells medievals, tant a
Catalunya com a la resta de la Mediterrania.

El discurs museografic dels dos museus rep un fort impuls
en una etapa de la historia de Catalunya en que el mar
en va ser el gran protagonista. A la Baixa Edat Mitjana, la

1e Conser

Corona d’Arag6 va viure un periode d’expansio territorial i
maritima, el paradigma del qual es situa 'any 1229 amb la
conquesta de Mallorca per part de Jaume |, creant el que
seria linici d’un “regne dins de la mar’, tal com va deixar
escrit al Llibre dels Feits. Altres conquestes, per part seva i
dels seus successors fins al segle XV, ampliaren els dominis,
en bona part maritims i insulars, amb la incorporaci6 de
Valencia, Sicilia, Malta, Sardenya, Napols i Atenes, seguint
la Ruta de Llevant, la principal via comercial cap als
productes orientals que arribaven als ports d’Alexandria,
Beiruti Constantinoble. Paral-lelament, la marina catalana
va anar adquirint una preséncia cada cop més important
per tota la Mediterrania, fins a convertir-se en la tercera
poténcia naval, tant comercial com militar, just al darrera
de Venecia i Génova.

A Catalunya lactivitat arqueologica programada o de
recerca ha permes identificar i estudiar un vaixell d’época
medieval, el Culip VI, de finals del segle XIII, al Cap de
Creus. Per altra banda, l'arqueologia preventiva, és a dir
l'actuacié arqueologica de seguiment i control d’obres
d’arquitectura i enginyeria en punts sensibles, ha estat la
que ens ha ofert els dos derelictes medievals museitzats:
Les Sorres Xi el Barceloneta I. El primer va apareixer durant
les obres de construccié del Canal Olimpic de Catalunya a
Castelldefels, en l'area deltaica del riu Llobregat, on es va
descobrir el derelicte conegut com Les Sorres X, i el segon
en la construccié d’un bloc d’habitatges a la zona veina de
I’Estacio de Franga de Barcelona, que en epoca medieval
formava part de l'area portuaria i on van apareixer les
restes del derelicte batejat com Barceloneta .
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[1] Excavaci6 del
derelicte Les Sorres X
(Fotografia: X. Nieto
MAC/CASC).
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LES SORRES X

A l'epoca medieval l'area deltaica del Llobregat estava
formada per maresmes i estanys, alguns del quals
o s'utilitzaven per a navegar des del mar cap a les
ia, Generalitat

de Catalunya,

poblacions d’aquesta zona, com Gava i Viladecans. Les

embarcacions que s’utilitzaven havien de tenir poc calat,

BELTRAN DE HEREDIA. J a causa de la poca fondaria dels estanys, per aquest motiu
) RAN D \CUIA, J.

e transport les embarcacions que hi navegaven eren petites i poc

quillades.

A finals de l'any 1990, durant les obres de construccio
del Canal Olimpic de Catalunya, van aparéixer les

Eltipus Am

s la classificacié

restes del derelicte Les Sorres X, en el fons d’un antic

estany, a 1,58 m per sota del nivell del mar. Levidéncia
arqueologica consistia en la presencia de material
ceramic del carregament, encerclat per les quadernes de
la embarcacié que despuntaven del sediment, delimitant
d’aquesta manera tota l'area arqueologica i dibuixant la
forma de 'embarcacio.

Es tractava d’un llalit o una barca, una petita embarcacié
mercant de cabotatge, d’'uns 10 m de llarg per uns 2 m
d’ample, amb un carregament format per gerres

ceramiques.

L’EXCAVACIO

La intervencié arqueologica es va dur a terme en un
terreny humit, per la qual cosa es va instal-lar un well-point,
sistema que s’encarrega de drenar l'espai on es trobava el
derelicte per tal de poder-lo excavar amb metodologia
arqueologica terrestre. Si bé l'espai d’intervenci6 es va
haver d’assecar, les peces de fusta de la barca s’havien de
remullar constantment per evitar la seva deshidrataci6 i
pérduaA

La problematica de conservacié dels materials organics,
que s’havien preservat durant més de cinc segles en un
medi humit, va requerir de la intervencié d’un equip de
conservadors-restauradors, que en aquest cas foren les
alumnes del Taller-Escola de Rehabilitacié del Patrimoni
del Laberint d’Horta que, sota la direccio d’Anna
Jover, quimica especialista en conservacié de material
arqueologic subaquatic, s'encarregaren de netejar i
embalar les peces de l'estructura del buc de cara a seva
conservacio.

Lactuacid arqueologica es va veure afectada per la
urgéncia de no alterar el calendari de treball de la
construccié del Canal Olimpic i, per altra banda, per
afavorir la seguretat de les restes de fusta. La intervencio
realitzada durant els mesos de novembre i desembre
estava sotmesa a forts canvis de temperatura entre la nit
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i el dia, la baixa temperatura a la que s’arribava durant la
nit i la deshidratacio de les fustes a causa del sol i el vent.
Per tal d’accelerar els treballs es formaren dos equips
d’arqueolegs i dos equips de conservadors-restauradors
que treballaren en dos torns de vuit hores, i aixi reduir a
la meitat el temps previst d’excavaci6 i desmuntatge de la
barca.

Un cop extret el carregament de gerres i neta l'estructura
del buc, es procedi al seu estudi i al desmuntatge pega
per peca. Aixo fou possible gracies a la fragilitat de les
diferents peces i també per la desaparicié —per oxidacié-
dels elements de fixacié —els claus— que unien els diferents
elements estructurals entre si, la qual cosa permetia amb
molta facilitat anar extraient cada peca.

El desmuntatge comenga pel primer nivell de l'estructura
(paramola, sobre-escoes i paramitjal), seguit del segon
nivell (les quadernes: madissos i estameneres) i, finalment,
de l'Ultim nivell (rodes, carena, escoes i folre). A mesura
que l'equip d’arqueolegs avangava en l'estudi del buc i que
s'anaven desmuntant les peces, l'equip de conservacio-
restauracié s'encarregava de netejar, dibuixar, catalogar i
embalar les peces de fusta.

EL CARREGAMENT

Lestudi ceramic situa l'origen de les gerres a Sevilla, del
tipus Amigues Vllla, i datades a la segona meitat del segle
XIV. Aquestes contenien peix salat, probablement
pescat al Golf de Cadis, un producte alimentari que hauria
estat portat en una nau mercant fins a Barcelona, on fou
descarregat, i posteriorment carregat en una barca, per
a ser redistribuit cap a les poblacions costaneres al sud
de Barcelona. El peix salat, sobretot el peix blau com la
tonyina, era un dels productes més preuats d’Andalusia,
junt a d’altres com l'oli, els cigrons, el cuir i el mercuri.

LA BARCA

Lestructura del buc de la barca conservada consistia
en l'obra viva, és a dir, tota la part del buc per sota de la
linia de flotacio. Una estructura formada per unes peces
que formen leix longitudinal principal (la carena o quilla
i les rodes de proa i de popa), un conjunt d’elements
transversals (les quadernes, fetes cadascuna per una
peca central, el madis, i dues de laterals, les estameneres),
reforcat per altres peces longitudinals interiors (el
paramitjal i quatre sobre-escoes) i exteriors (les dues
escoes) i revestit exteriorment per les taules del folre. Els
elements utilitzats per a unir totes aquestes peces entre si
foren claus de ferro i cavilles de fusta.
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[2] Gerra que contenia
peix salat (Fotografia: X.
Nieto MAC/CASC).

Es conservaren 40 quadernes, de les quals la quaderna
mestra era doble, quedant 23 quadernes pel costat de
popa i 15 a proa. Comptant que cada quaderna es divideix
en tres peces (madis i estameneres), el total d’elements
arribava gairebé als 120.

El principi constructiu d’esquelet, propi de la Mediterrania,
es presentava clarament a partir d’una serie de
caracteristiques: la quaderna mestra, les marques (central
i laterals) practicades als madissos per part del mestre
d’aixa, la fixacio dels madissos a la quilla, etc. Essent la
caracteristica principal d’aquest tipus de construccié naval
que les quadernes determinen la forma del buc i el folre és
tan sols un revestiment, posat a topar i calafatejat.

Aixi doncs, es tracta d’'una embarcacio mediterrania, i molt
probablement catalana, tant per la seva arquitectura com
pel tipus de fusta utilitzat (xiprer per a la quilla i les escoes,
alzina per a les quadernes, om per al paramitjal, pi pinyer
per al folre i sobre-escoes, pollancre per a les cavilles)
i pel sistema de propulsié a vela, en aquest cas una vela
llatina (triangular), en el que la paramola (on es fixa el peu
de l'arbre) se sol situar a certa distancia cap a proa de la
quaderna mestra.

[3] Dibuix restitutiu de la
seccio transversal de la
barca (Imatge: M. Pujol).

Estamenera

Sobre-escoa
(o palmellar)

Madis

" Carena (o Taula de Escoa
Cavilla quilla) car_ena (o
quilla)
Pi pinyer (Pinus pinea) - Xiprer (Cupressus sempervirens)

- Om (Ulmus campestrys) - Pollancre (Populus sp)
- Alzina (Quercus ilex) Om Tm
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Un element que no forma part de la tecnologia propiament
mediterrania és el timé de roda, en aquest cas adaptat
a una roda de popa corba. El timo6 de roda s’introdueix
des de l'Atlantic al voltant de la década de 1310-1320,
primerament a les grans naus de comerg i, a mesura que
passen els anys, s'anira estenent el seu Us cap a la resta
d’embarcacions mercants, substituint al tradicional timo
doble lateral mediterrani.’

Tot i tractar-se d’una embarcacio tipicament mediterrania,
hi ha una serie de caracteristiques que la fan especial:
les escoes (quilles laterals) estan fixades directament a
les quadernes; les juntes entre quilla i rodes sén simples,
per juxtaposicio; hi ha cavilles de fusta com a elements
de fixaci¢ entre el paramitjal i la quilla; la preséncia d’una
paramola monoxila; la quilla és doble, formada per una
taula i la quilla propiament dita; i la taula de quilla és la
base de la construccio, a la qual es claven els madissos
per sota, el que indica que en la primera fase del procés
constructiu la peca de quilla encara no hi era.”

BARCELONETA |

El mes de maig de l'any 2008 va apareixer el derelicte
Barceloneta | durant el control d’obres de construccio
d’uns edificis destinats a habitatges, en terrenys ferroviaris
annexos a l'estacié de Franca, al costat de la Barceloneta.
’actuacié immobiliaria incloia tres plantes d’aparcament
soterrani, per la qual cosa es van instal-lar pous que
bombaven l'aigua fins a assecar el terreny a una cota de 7
m per sota del nivell de mar.

[4] Excavacio del
derelicte Barceloneta |
(Fotografia: M. Soberoén).
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A una cota de -5,1 a -5,25 m quedaren al descobert les
restes corresponents a un fragment de vaixell, de 4,20 m de
llarg per 2,77 m d’'amplada que comprenia a 10 quadernes
i 11 andanes de taules del folre. I8l El fragment del buc
reposava sobre el fons mari, quedant les quadernes en
la cara inferior i mostrant les taules del folre a la superior.
Per l'aspecte del folre, encavalcant-se unes taules sobre
les altres, es podia apreciar que no corresponia a una
embarcacié mediterrania (en que les taules del folre
sempre es posen juxtaposades, a topar) i que, per tant,
havia de ser de procedencia atlantica, i pel context
estratigrafic es trobava en l'entorn portuari de la Barcelona
dels segles XIV i XV.”

Durant el procés d’excavacio, estudi i desmuntatge del
derelicte es va poder comprovar com les taules del folre
estaven unides entre si en el punt dencavalcament
mitjancant claus de ferro, presentant la cabota del clau a
l'exterior i un reblé quadrat collocat pel costat interior. a

També es va poder comprovar com les quadernes es
fixaven al folre gracies a unes cavilles de fusta, les quals
tenien la seva cabota a la cara externa del folre. Les
quadernes havien estat rebaixades per la cara inferior, per
tal de donar una forma esglaonada que es pogués adaptar
al folre tinglat; a més, moltes quadernes es posaven
directament sobre el reblé del clau del folre. Tot indicava
que no només el folre era tinglat sind que s’havia construit
abans de col-locar les quadernes, per tant, qui definia la

forma del buc era el folre i les quadernes tan sols tingueren
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la funcié de donar solidesa estructural. El principi de
construcci6 utilitzat era el de folrat previ, totalment alié a
la construccié naval mediterrania de 'Edat Mitjana, la qual
es basava en el principi constructiu d’esquelet, on la forma
del buc ve definida per les quadernes i el folre és tan sols
un revestiment.

Lestaules del folre tenien totes unes mides molt semblants,
entre 21-25 cm d’ample per un gruix de 2 cm, mentre que
la llargada total no es coneix pel fet de no conservar-se’n
cap de sencera. El punt d’encavalcament o superposicio
de dues taules era de 5-7 cm, amb un bisell més o menys
pronunciat. Es va poder comprovar com s’havia posat
molsa com a impermeabilitzant entre les taules, i també
era en aquest punt on s’havia fet passar el clau de ferro
que fixava les taules, afegint un rebld quadrat pel costat
interior.

Les quadernes estaven fetes de diverses peces, les quals
s'unien pel costat intern, amb una junta bisellada -i no
pel costat com és habitual a la Mediterrania. El gruix de
les quadernes es situava entre 18 i 23 cm, amb un espai
entre elles d’entre 8 i 17 cm. Per norma tenien una cavilla
defusta, que les unia a cadascuna de les andanes de taules
del folre, la qual també era de roure.

Tots els indicis apuntaven clarament a un vaixell construit
segons la tradici6 naval atlantica: principi de construccio
de folrat previ, taules del folre sobreposades, ['Us de
molsa com a impermeabilitzant, utilitzacié d’elements de
fixacid com claus de ferro amb reblons i cavilles de fusta,
quadernes adaptades a l'esglaonament del folre, peces de
les quadernes unides entre si longitudinalment, totes les
peces de fusta (folre, quadernes, cavilles) fetes de roure,
les taules del folre foren extretes del tronc radialment
(separades amb tascd i maga i no serrades), I'Us de roures
de 120 anys per al folre i d’entre 30 i 70 anys per a les
quadernes, etc.

Un cop vam tenir la seguretat de que era de tradicid
atlantica, calia saber exactament de quina area de
l'atlantic europeu venia. Sabem que a finals del segle XIlI
s'obre la ruta maritima atlantica com a nova via per a
comerciar amb Flandes i Anglaterra, que sera utilitzada
per la marina catalana, genovesa i veneciana. A més,
a principis del segle XIV es comenca a fer habitual la
presencia de naus biscaines a la Mediterrania, entenent
com a biscaines tots els vaixells procedents dels ports de
GuipUscoa, Biscaia i Cantabria. Aquestes mostraven tota
una serie de diferéncies formals, estructurals i técniques
respecte als vaixells mediterranis, en que les més notables
i visibles eren: un sol arbre a vela quadra, un timoé de roda

Unicum, nim.2
Stauracio de B
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[5] Dibuix explicatiu de la construccio de folrat previi tinglat (Imatge: M. Pujol).

i el folre tinglat (mentre les naus mediterranies tenien dos
arbres a vela llatina, doble timé lateral i el folre a topar).

A partir del segle XIV s’inicia una revolucié naval,
conseqliencia de la preséncia de vaixells mediterranis a
FlandesiaAnglaterraide vaixells biscains a la Mediterrania
Occidental. La presencia habitual de vaixells en mars aliens
va afavorir la transferéncia i la hibridacié tecnologica; les
naus mediterranies acabaren adoptant la vela quadra i el
timo de roda, pero en cap moment la construccio naval
mediterrania va adoptar el principi constructiu de folrat
previi tinglat, per tant, aquesta caracteristica sera sempre
la que distingira a la Mediterrania els vaixells que procedien
de I'Atlantic durant els segles XIV i XV.
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[6] Model restitutiu
de la nau, escala 1/20
(Fotografia: J. Ruiz).
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La documentacio escrita ens indica que, majoritariament,
les embarcacions tinglades presents als ports catalans
procedien del Golf de Biscaia i, a partir del segle XV,
augmenta la presencia de vaixells gallecs, perd en cap cas
procedents de les costes més septentrionals (ni franceses,
ni flamengques, ni angleses).

Si comparem les caracteristiques constructives del
Barceloneta | amb la d’altres derelictes d’origen basc,
veurem com aquestes coincideixen, fet que ensfaconcloure
que pertanyen a la mateixa subtradicié naval atlantica: la
biscaina (entenent de forma amplia la costa que va des del
Pais Basc fins a Cantabria). Els derelictes que pertanyen a
aquesta tradicio naval son: Urbieta (Gernika), Aber Wrac’h 1
(Bretanya), Newport (Pais de Gal-les) i Cavalaire (Provenca),
tots ells dels segles XIV i XV.

L'Us de fusta de roure per a la fabricacié de practicament
totes les peces de l'estructura també és una caracteristica
biscaina, la molsa utilitzada com a impermeabilitzant
també, era una espécie tipica d’aquesta area, mentre que
I'analisi del pol-len (roure, bedoll, falguera...) que impregna
a la molsa durant la seva vida indica un paisatge tipic del
Cantabric.

La dataci6 més concreta ens [hauria donat la
dencrocronologia, perd encara no es disposava de
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l’escala que ens seria Util per al Cantabric; per contra,
una mostra de molsa sotmesa a la datacié pel metode
del C14 dona una data aproximada entorn de 'any 1410,
que correspondria a l'any de la seva construccié. Mentre
que lestratigrafia ens dona el moment en que el vaixell ja
s’havia desballestat i el fragment es diposita, queda fixat al
fons i fou cobert pel sediment. Es troba situat a sobre d’un
estrat de llims, el qual canvia cap a un estrat més sorrenc
a partir de la construccié del primer moll de la ciutat 'any
1439. Per tant, el moment d’enfonsament, desfeta del
vaixell i fixacio al fons del fragment s’hauria de situar en un
moment anterior a 'any 1439.

Un cop conclosos l'origen i la seva datacio, faltava per
saber la tipologia naval, dimensions i port, i a quina part
del vaixell corresponia el fragment descobert. Si tenim
en compte que la funcié del vaixell seria mercant i les
dimensions de les quadernes son equivalents a les dels
derelictes d’Aber Wrac’h 1 i Cavalaire, la llargada total de
roda a roda seria d’'uns 25 m per 8 m d’amplada, mides
que correspondrien a una nau o barxa tinglada d’unes 100
tones de port

La corbatura de les quadernes indica que el fragment
corresponia al costat del vaixell, en el punt d’escoa on
acaba el plaicomenca el costat, pero hi havia unindicique
ens dona quin costat del vaixell era. En la construccié naval
dificilment una andana del folre que va de proa a popa es
fa d’una sola peca; a la Mediterrania, si son diverses es
juxtaposen, en canvi a ’Atlantic es fa una junta bisellada,
en que una taula se superposa a l'altra; per norma, la que
cobreix correspon a la de proa. Al Barceloneta | tenim dues
andanes formades per dues peces que es superposen en
el mateix sentit. La conclusié és que les restes conservades
corresponen a un fragment del costat de babord d’una nau
tinglada.

LA MUSEITZACIO DE LES SORRES X

El grau de conservacié excepcional de la barca (gairebé
un 80% del buc), les seves dimensions (10 m de llarg),
el periode cronologic al que pertanyia (segona meitat
del segle XIV) i tractar-se de la primera embarcacio
arqueologica sotmesa a un tractament de conservacio
integral de la seva estructura, va fer que el Museu
Maritim de Barcelona es plantegés la seva reconstruccio i
museitzacio. Ha estat l'oportunitat d’exposar al public les
restes d’un derelicte per primera vegada a Catalunya i el
primer d’época medieval en el conjunt de la Mediterrania.

La barca permet documentar el transport de mercaderies
des de Barcelona cap a la costa catalana, essent un reflex
tant de la vida comercial com de la tecnologia naval i de la
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cultura marinera catalana a 'Edat Mitjana, aixi com de les
relacions comercials a llarga distancia, de Barcelona amb
Cadis i Sevilla, i de la transformacié del paisatge litoral, en
aquest cas el delta del Llobregat.

La direccié del museu decidi que un projecte tan singular
havia de ser public en totes les seves fases, és a dir, que
la museitzacié del derelicte comengava amb tot el procés
de desembalatge i reconstruccié de la barca en lespai
expositiu final del museu.

MUSEU MARITIM DE BARCELONA

L'arribada de les restes de Les Sorres X al Museu Maritim de
Barcelona va coincidir amb l'inici de les obres de renovacio
del museu, les quals comengaren 'any 2007 i no acabarien
fins el 2013. El projecte general de nova museografia,
redactat l'any 2008, basava el discurs en la relacié humana
amb el mar, el que es coneix també en francés com la
maritimité." Destacant una serie d’elements com els més
importants del museu —aquells que considerariem com
a iconics: primer, el mateix edifici del museu, és a dir, la
drassana medieval i moderna; segon, la replica a escala
real de la galera rejal de Lepant; tercer, el mausoleu roma
aparegut durant les obres de renovacio del museu; i quart,
el derelicte Les Sorres X, com a mostra d’'una embarcacié
medieval catalana.

El mes de maig de l'any 2017 es va encarregar el projecte-
memoria de museitzacio de l'espai dedicat a la instal-lacié
de Les Sorres X, el qual ha de posar en valor tots els
materials arqueologics trobats, des de les propies restes de
'embarcacio fins als materials relatius a la seva carregaila
vida quotidiana de la seva tripulacio, en una museitzacié
permanent, on el visitant podra gaudir del derelicte en
unes circumstancies escenografiques que tractin de
reproduir el context de la troballa.

L'escenografia reprodueix el derelicte tal com es va trobar
al jaciment. Es col-locaren les restes a una cota de 15
cm per sobre del nivell de circulacié del public, mentre
'espai de separaci6 amb la resta del museu serveix
com a espai comunicatiu del context de la troballa, el
tipus d’embarcacid, el sistema constructiu, la carrega, el
material de la tripulacié i el context geografic i historic,
tant del delta del Llobregat com del port de Barcelona. A
continuacié del derelicte, s'ubica la palangrera Madrona
i el caro Papet, embarcacions de pesca contemporanies,
evolucio del llagut, que troben la seva filiacio tipologica
amb el derelicte.

Lespaitriat, la nau sud de les Drassanes, és una plataforma
horitzontal que connecta per l'exterior amb el tram de

muralla medieval d’época de Pere el Cerimonids, coetani
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al derelicte Les Sorres X. Per tant, s’ha cregut convenient
crear un vincle conceptual entre l'arquitectura naval i
l'arquitectura de la ciutat de Barcelona. Aquesta connexio
queda fisicament materialitzada en una base de codols
(on s’asseuen el derelicte i les dues barques) que s’estén
fins a la muralla, donant d’aquesta manera més amplitud
a l’'espai expositiu.

LA MUSEITZACIO DEL BARCELONETA |

La voluntat del Museu d'Historia de Barcelona era
potenciar el discurs museografic corresponent a la Baixa
Edat Mitjana, amb un element de la magnitud del fragment
d’una nau mercant representativa de l'activitat comercial i
maritima de la ciutat.

Les peces de fusta acabaren la fase d’estabilitzacié en els
magatzems del Servei d’Arqueologia de Barcelona, on es
va dur a terme un tractament peca per peca (eliminacio
de l'excedent de PEG i dels punts d’acidificacio) i, sobretot,
unafotogrametriairestitucié 3D de totes les peces. Aquesta
documentacioé va permetre l'estudi en detall, comprovar si
s’havien produit deformacions i, el més important, poder
manipular digitalment les peces de cara a la reconstruccio,
a poder-lo exposar en la posicié que tindria el fragment en
el vaixell i per a dissenyar l'estructura de suport.

En aquest cas no es volia reproduir [excavacid
arqueologica, sind mostrar al public la posicié original
del fragment en el buc de la nau. La intencio6 era que el
visitant pogués entendre que les restes estructurals de
fusta corresponen al costat de babord d’una nau medieval.

Ala primavera de l'any 2021 el conjunt de peces de fusta es
van traslladar a 'avantcambra del Salo del Tinell per a ser
muntades i exposades. Hi havia tres elements importants
a tenir en compte durant el muntatge; primer, els elements
de fixacio de les diferents peces de l'estructura de fusta,
segon, lestructura metallica que havia de suportar el
conjunti, tercer, la vitrina estanca que 'havia d’acollir.

En aquest cas el fragment del vaixell, per tractar-se d’'una
part del costat de babord i de la corbatura de l'escoa, no
es podia posar pla a terra, sin6 que s’havia d’aixecar per tal
de que el visitant la visualitzés i entengués millor. Aquest
motiu complicava la seva exposicié, obligant a crear una
estructura que no només seria la base, sind sobretot de
sosteniment gairebé vertical de les fustes.

El servei de restauracio del MUHBA va trobar que la millor
solucié per a remuntar el fragment del vaixell era utilitzar
els forats dels elements de fixacié (claus de ferro i cavilles
de fusta) que havien unit les diferents peces originalment.
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Aixi, es va utilitzar un clau d’acer inoxidable amb rebld
enroscat per a unir les peces. Es van adonar, a més, que la
millor manera per remuntar les peces era seguir l'ordre que
s’havia utilitzat en la seva construccio a 'Edat Mitjana. Com
que el principi de construcci¢ de folrat previ consisteix en
muntar el folre abans que les quadernes, es col-locaren
primer totes les taules del folre al suport metal-lic i després
s’afegiren les quadernes, col-locades al seu lloc, fixades i
unides al folre.

Lestructura metal-lica de suport es feu d’acer inoxidable
perque havia de serinndcua, solida (per a suportar 700 Kg
de pes), lleugera i maniobrable; el fet de disposar de rodes
permet manipular amb facilitat el seu conjunt.

I, finalment, es va construir una vitrina, a 'interior de la qual
s’exposa el derelicte. La vitrina permet la visualitzaci6 de
tota l'estructura de fusta i, alhora, la protegeix, mantenint
un ambient controlat, amb una temperatura constant de
20 °C i una humitat relativa del 55%; mentre la sala, per
trobar-se a l'entrada del museu, sol tenir corrent d’aire i
en conseqliencia unes oscil-lacions térmiques i d’humitat
sensibles. Sobretot el que es vol evitar és que augmenti
la temperatura a linterior de la vitrina, cosa que podria
afavorir la migracié del PEG cap a la superficie de les peces
i també accelerar i estendre els punts d’acidificacio de les
fustes, la proliferacio de fongs i I'entrada de pols.

La voluntat del Museu d’Historia de Barcelona és que el
Barceloneta | ha de permetre reforcar la funcié del museu
com a node de coneixement técnic, historic i social,
vinculant ciutats i mars distants. El projecte Barcelona,
capital mediterrania aborda la trajectoria de la ciutat i el
vincle amb el mar com a motor de la seva historia. Fruit
d’aquest projecte va tenir lloc 'any 2020 l'exposicié La
metamorfosi medieval, segles XllI-XV, al Salé del Tinell
del Palau Reial Major, dedicat a lactivitat comercial
mediterrania de la ciutat i, en especial, a l'elit de prohoms
enriquits pels negocis de caire maritim, els quals assoliren
no només un poder economic sind també politic amb
la Universitat de Prohoms de Ribera (1258) i el Consell
de Cent (1274), institucid que acaba per situar-se com
un component més dins del fragil equilibri institucional
format pel rei, la noblesa i I'Església. | finalment, el mes
de maig de l'any 2021 s’inaugura la nova sala permanent
a l'avantcambra del museu dedicada a Barcelona, port
mediterrani entre oceans. El testimoni del Barceloneta |,
amb les restes del derelicte com a pega central,
acompanyada pel model restitutiu, eines de barquer i
calafat i plafons explicatius de la troballa i el seu context
historic i geografic.
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[8] Museitzacio del Barceloneta | al Museu d’Historia de Barcelona (Fotografia: E. Gracia / L. Font MUHBA).

[9] Visita guiada de l'espai expositiu (Fotografia: MUHBA).
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CONCLUSIONS

La museitzacio dels derelictes Les Sorres X i Barceloneta |
es tracta d’un cas unic en tota la Mediterrania, un fet
excepcional a causa de la manca de vaixells medievals
excavats.

Tot i coincidir els dos museus en la qliestié d’exposar unes
embarcacions medievals, la seva museitzacio i el discurs
historic es complementen perfectament, sén la mostra
fisica i tangible de lactivitat comercial i portuaria de la
ciutat de Barcelona als segles XIV i XV.

Ens ajuden a entendre la important funcié del port de
Barcelona, com un node central de les xarxes maritimes de
la Baixa Edat Mitjana, un port on arribaven tant els grans
vaixells de la Ruta de Flandes com les petites barques que
asseguraren el proveiment de Barcelona i la redistribucio
de mercaderies per tota la costa catalana.

El discurs mostra com el comerg maritim va ser el principal
motor de desenvolupament de la ciutat a partir de la
segona meitat del segle XII, ampliant les xarxes comercials
cada cop més lluny, fins a Alexandria i Constantinoble
per l'est i, a partir de finals del segle XIII, cap a Flandes i
Anglaterra, les grans rutes utilitzades per vaixells mercants
de gran port com el Barceloneta I. Mentre Les Sorres X
representa la munié de barques i llaguts que, durant
tota la Baixa Edat Mitjana, formaren una espessa xarxa
de cabotatge, destinada a assegurar la redistribucio de
mercaderies entre Catalunya, Valéncia i Mallorca.
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